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Kulku kajuuttaan tapahtuu apukipparin istuimen edesté. Etuna on se, etté kulku

keulakannelle pysyy vapaana. Ylaluukku on tukevaa tekoa, joten siihen asennettua
tartuntakahvaa uskaltaa kiyttaa kovemmassakin merenkéynnissé. Vaaleat sévyt tekeviit
kajuutasta kokoistaan véljemmdn oloisen. Keskityynyn alla on paikka kemialliselle
kdymaélélle ja valoa lipéisevé, avattava kansiluukku on ilahduttava vakiovaruste.

ttern on vanha, Poh-
joismaissa luotettu ja
tunnettu ruotsalais-
merkki. Sen siirryt-
tyé Brunswick-konsernin alaisuu-
teen, alkoivat hitaat mutta selvéat
askeleet kohti nykyaikaisempaa
ja rationaalisempaa tuotantoa.

Aluksi tuotanto siirrettiin mo-
nen muun eurooppalaisen mer
kin tavoin Puolaan, ja véhitellen
alkei malliston hiominen vastaa-
maan nykypéivan markkinoiden
vaatimustasoa.

Ennen Utternit luotiin kulke-
maan pienelld teholla, mutta

22 Kippawri 11/2012

moottorijatin vaikutuksia ovat
epéilemattd myds uusi suuntaus,
joka suosii entistd tehokkaampia
moottoreita.

Erityisen kiitoksen voi valmis-
tajalle antaa valinnaisista véri- ja
sisustusoptioista, vaikka ne ovat-
kin ns. lisévarusteita.

Sévyjen valikoima ei ole suu-
ri, mutta valittavana olevat kaksi
Vvérig, hillitty tumman harmaa tai
iloisen ldmmin oranssi, ovat mai-
niot vaihtoehdot kahden tyystin
erilaisen ilmeen luomisessa.

On siis niinkin, ett& jos ei vene
tilojensa tai suoritusarvojen puo-

lesta erotu joukosta, niin tyylitte-
lylla ja véreilld se ainakin onnis-
tuu, ja huomioarvo on taattu.

Harkittua
mittatarkkuutta

Oikeastaan vaatii rohkeutta tuo-
da markkinoille vene, joka nou-
dattelee jo suorastaan tylsdksi
kdyneen tavanomaista tilankéyt-
t6d. Etenkin kun ajatteles, ettd
nykyajan suuntaus menee yha
pelkistetympiin ja avarampiin
ratkaisuihin, ei liene helppoa va-
kuuttaa ostajat konseptilla, joka

Ohjaamo edustaa perustasoa.
Pieni navigointilaitteen ruutu
jdé ndappédimineen turhan
kauas. Sammutin sen sijaan
on sijoitettu esimerkillisesti.

tuli muotiin useita vuosikymme-
nia sitten.

Jos tavoittelee suuria myynti-
maérig, on muistettava, ettd DC-
veneet kuuluvat kovimmin kilpail-
tuihin veneluokkiin.

Uuden Utternin tilankaytté on
siksi yh& ajankohtainen, mutta
sitd sovelletaan nykyaan laajem-
min isommissa kokoluokissa. Se
on eittdmattd suora seuraus sii-
td, ettéd veneiden koot ovat kautta
linjan kasvaneet, koska ihmisten
vaatimukset ja mukavuudenhalu
on lisdéntynyt.

D57:n taustalla on selvésti run-

sas vuosi aiemmin lanseeratun
D62:n saama positiivinen vas-
taanotto.

Aivan kuten 62:n kchdalla,
my6s 57:sta on olemassa Tver
sio, jossa keulakajuutta on kor-
vattu avoimella istumaryhmalla,
eli kyseesséd on ns. bowrider.
Muutoin vene on samanlainen
kuin kovakantinen mallisisarensa.

Kuin tietosana-
kirjasta

Akkid vilkaistuna nayttaisi silta,
ettd ainoa ero DB2:een on se, et-
té vene on vain lyhennetty puo-
lella metrilla takasohvan edesta.
N&in ei kuitenkaan ole, silla yk-
sityiskohtien osalta veneet ovat
erilaiset, Erot ovat kuitenkin niin
pienet, ettd hieman voi jopa ih-
metelld miksi isomman mallin
muotoja ei ole laajemmin hyo-
dynnetty uudessa mallissa.

Uttern D57 on kuin koulu- tai
tietokirjan esimerkki pienesta
DC-veneesta yksinkertaisimmil-
laan.

Keulakannen alle on muodos-
tettu pieni makuuhytti, jossa on
v-punkka. Sen alla on tila, johon
voidaan sijoittaa kemiallinen we.
Sailytystilat majoitustarvikkeille
rajoittuvat vuoteiden alla oleviin
lokeroihin. Avattavan kansiluukku
on vakiovaruste ja tuo aimo an-
noksen lisamukavuutta retkeil-
lessé.

Koska Uttern on keskelta |api-
kaveltava, eli tuulilasin keskiruutu
on myos kulkuluukku, on kéynti
makuukajuuttaan jarjestetty paa-
puurin puclelta, apumiehen istui-
men edestd. Kulku keskeltd por
taikon kohdalta olisi véistamatta
vaatinut monimutkaisempia rat-
kaisuja. Nyt ainoastaan kulku

kajuuttaan on hieman tavallista
ahtaampi, kun sinne rydmitaan
sivusta, vuoteen paadysta.

Avotila soveltuu oleskeluun. Uutta ajattelua edustavat

kuomukotelon kannen muotoilu astintasoksi ja takasohvan
sivutuet, Tiikkinen taittopdyta on lisdvaruste.

<« Turkin alle on varattu paikat
poydalle ja lisdvarusteena
hankittavalle siéhkdiselle
kylmélaatikolle.

Avotila tarjoaa automaisesti is-
tuskelu- ja matkustustilat viidelle,
jopa kuudelle, mikali takapenkki-
|diset ovat solakanpuoleisia.

Takapenkin takana on kuomul-
le tilava lokero, jonka muotoiluun
on kiinnitetty erityistd huomiota.
Se palvelee samalla kapeanpuo-
leisena perékantena ja mahdol-
listaa helpomman veneeseen
kulkemisen sivulta esimerkiksi
korkealta laiturilta.

Viimeistelty
yleisilme
Moni saattaa muistaa takavuosi-
en Utternit kohtuullisen hyvamai-
neisina, mutta viimeistelyltdan
kbmpeldind ja vanhanaikaisina
perusveneind. Muutaman viime
vuoden malliuudistusten jalkeen
el tuosta kotikutoisesta vaikutel-
masta ole endd mitéan jéljelld,
vaan esteettisyyttéd on ajateltu
niin, ettd materiaalit, sévyt, he-
lat ja muut sointuvat luontevasti
yhteen.

Vakiovarustein vene toimite-
taan tiikkia jaljittelevéllda lami-

Keulakannen kéysilaatikko on varustettu koysiuralla, jolloin knaapissa voi aina pitéé kéyttéi valmiina. Lateraalivalot on asennettu
erilleen keulaan héikdisyn minimoimiseksi. Moneen tasoon jaettu perikansi on kdyténndllisyyden kannalta kompromissi.
Periknaapit on sijoitettu turhan alas. Perépeilid ympéréiva portaikko on hyodynnetty séilytystiloiksi useassa tasossa.
Kéysilaatikon ritildtaso eliminoi mérkédéd pohjaa vasten lojuvat vettyneet koydet.
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Mittaurs__tuloksrg

Uttern D57 ja Mercury F150 4-tahti

Kierrosluku Nopeus Kulutus Kulutus Aénitaso
r/min solmua litraa/h | litraa/mpk db(A)
tyhjak. 3.2 2,4 0,75 60
1 000 4,1 3.5 0,85 63
1 500 5:6 5,2 0,93 67
2 000 6,9 8,3 1,20 70
2 500 10,2 12,5 1,23 73
3 000 17,2 14,5 0,84 75
3 500 22,4 18,9 0,84 77
4 000 27,7 25,8 0,93 78
4 500 31,2 32,0 1,03 79
5 000 36,0 43 1 1,20 80
5 500 40,2 557 1,39 84
Mittaukset on tehty kahden hengen ja testilaitteiston
kuormalla (n. 250 kg). Mittaukset Staffan Westerling,
©Marinuppdrag Ab.

WEEl TALOUDELLISUUS (kulutus I/h)

i | Utternilla voi
50,0 / ajella 20-
/ 23 solmun
0l nopeuksia
300 kulutuksen py-
syessd alle 20
200 litrassa/tunti.
,._—--—*"/ 30 litran raja
168 Vi ylittyy vastaa-
“ vasti 30 solmun
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nopeudella.

AL QUDELLISUUS (kulutus mpir .
TAL /mpk) Taloudellinen,

OUDELLISUUS (kulutus |

alle litran/mpk

nopeusalue on
sangen laaja.

Se ulottuu alle
15 solmusta 30
solmuun saak-

1,60 -
1,40 |
e | /

0,80 ,/

0,60

ka. Alimmil-
laan kulutus on

noin 20 solmun

vauhdissa.

,40
solmua § 10 15 20 25

naattilattialla ja -somisteilla. Ne
veistetddn 1390 euron liséhin-
taan aidosta tiikists, josta myos
valmistetaan avotilaan poyté, li-
séavaruste sekin, jonka hinta on
390 euroa.

Pienté ekstraa kaipaaville on li-
sévarustelistalle koottu tarkeim-
mét esteettisyyteen vaikuttavat
houkuttimet special-edition-pa-
kettiin, johon oranssin runkové-
rin lisdksi kuuluu &veridan tuntui-
nen beigen sévyinen verhoilu ja
led-valoilla toteutettu tunnelma-
valaistus.

Automarkkinoilta tutut varuste-
paketit yleistyvat myos veneissa.
Utterniin on tilattavissa elektro-
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niikkapaketti, joka pitaa sisallaan
GPS-navigaattorin sekd MP3-ste-
reosoittimen.

Vakaa ajettava

Utternin ajo-ominaisuuksia voi
parhaiten kuvailla sanoilla helpot
ja johdonmukaiset. QOikeastaan
monen uuden veneen koeajo on
sikéli kéynyt aismpaa tylsemmak-
si, ettd kielteisessd mielessé ei
enaa esiinny suuria persoonalli-
suuksia sarjavalmisteisissa nyky-
veneissa,

Koeajopéivélle sattui myds tilai-
suus ottaa Utternista mittaa hie-
man isommassa aallokossa, kun

ulkomereltd muutaman paivan
toistakymmentd metrid sekun-
nissa puhaltanut tuuli oli nosta-
nut rannikon tuntumaan noin
puolitoistametrisen aallokon.
Siitdkin Utternin kanssa selvi-
a8, ei tosin vauhdikkaasti, mut-
ta silti kunnialla liukukynnyksen
tuntumassa olevalla paattavaisel-
|& etenemisella.
Keskivertokéyttajd tuskin lah-
tee paivaretkikayttoon tarkoitetul-
la veneelld rajuun merenkayntiin,
joten yhté ratkaiseva ominaisuus
tdmaén tyyppisessé veneessd lie-
nee pehmeys pienemmasss,

Tekniset tiedot

Uttern D57

Pituus 5,65 m
Leveys 2,29 m
Paino 920 kg ilman moottoria
Valmistusmateriaali
lujitemuovi
Kantavuus 6 henk.
Koeajomoottori Mercury
150 hv, 4-tahti
Moottorisuositus 100-150 hv
Polttoainesailié 110 |
Vakiovarusteet mm, pohjan
kasvustonestomaalaus,
kdydet ja lepuuttimet, tiikki-
laminaattilattia, tyynysarja,
12V ulosotto, kompassi,
pilssipumppu, kajuutan valais-
tus, kansiluukku, hydraulinen
ohjaus, kuomu, lipputanko
Lisdvarusteet mm. oranssi
| runko, elektroniikkapaketti,
tiikki-lattia ja -somisteet,
kylmdlaatikko, poytd, vesi-
hiihtotanko, kemiallinen wc,
satamapeite, istuimien
suojahuput
CE-kategoria C
Hinta alk. 32650 € 115 hv
kaksitahtimoottorilla, koeajo-
moottorilla alk. 38000 €
Valmistaja www.uttern.se
Maahantuoja
www.brunswickmarine.fi

noin yhden tai kahden jalan kor
kuisessa aallokossa.

Seké&én ei tuota ongelmia. Ve-
ne on sopivilla ohjausliikkeilld hel-
posti pidettavissé sopivalla koh-
tauskulmalla ja aallot katoavat
rungon alle huomaamatta. Trim-
mitasoja ei tdmé& vene edellyta.

Riittava

suorituskyky

Uuden mallin lanseeraukseen
Uttern oli varustanut testattavat
veneet suurimmalla moottori-
vaihtoehdolla, joka Mercuryn
tuoteperheesta tarkoittaa 150-he-
vosvoimaista nelitahtimallia. Suu-
ri teho on uuden venemallin koe-
ajossa perusteltua, koska silloin
saadaan kartoitettua koko mallin
ja rungon potentiaali ja vauhtire-
kisteri.

Muita nelitahtivaihtoehto-
ja ovat 100 ja 115 hevosvoiman
moottorit ja huokeampaa ratkai-
sua hakevalle Utterniin tarjotaan
115, 125 ja 150 hevosveiman Op-
timax-kaksitahtimoottoreita.

Huippunopeudeksi mittasim-
me melko tasan 40 solmua, mi-
ké tarkolttaa, ettd taloudellisinta
matkanopeutta voidaan pitéa yl-
1& jo melko matalalla, alle 4000
kierroksella.

Sata hevosvoimaa riittdnee
vield vajaan 35 solmun huippu-
nopeuteen.

Keskitason
kulutusta

Utternin painoksi ilmoitetaan
tuoreeltaan hiukan yli 900 kiloa
ilman moottoria, miké on verra-
ten paljon. Moottoreineen tuota
painoa voisi pitdd normaalina, jo-
ten rakenteiden jAméakkyydessé
ei kaiketi ole sdéstelty, eikd sel-
laista vaikutelmaa tullutkaan koe-
ajoissa.

Témaén luokan A4ripaat kulutuk-
sessa olisivat noin puolesta litras-
ta tayteen litraan menovettd per
meripeninkulma.

Uttern D57 asettuu odotetus-
ti melko tarkalleen keskivaiheil-
le. Parinkymmenen solmun tun-
tumassa, muutamalla solmulla
suuntaan tai toiseen, liikutaan
runsaan 0,8 litran kulutuksessa.
Se tarkoittaa tuollaista vajaata 20
litraa bensiinid tuntia kohden.

Keskimé&ardiseksi toimintasa-

JATKUU SIVULLA 26



